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Estimados sefiores,

Hemos recibido su escrito en el que nos presentan la ‘plataforma por la modificacion
del tranvia”y en la que amablemente se ofrecen ‘para ayudar o responder en cualquier asunto
que les interese en relacion con el proyecto del tranvia y para pedirles su colaboracion a /a
hora de dar voz a la opinion de los ciudadanos de a pie de Zaragoza”.

En un pais democrdtico, Espafia lo es y Zaragoza también, las voluntades de los

ciudadanos se manifiestan en las urnas. En las dltimas elecciones municipales cada partido
dejo muy claro cudles eran sus propuestas para el transporte piblico de la ciudad y los
ciudadanos votamos a los portavoces de la sociedad civil que queriamos, entre otras cosas por
sus proyectos de ciudad.

Es curioso que una plataforma que se dice en contra del proyecto actual, se
autodenomine "Zaragoza sin tranvia”y que hablen del proyecto como algo tramado a espalda
de los vecinos de Zaragoza. Perece ser que han descubierto de pronto algo que era conocido
por el resto de zaragozanos.

Pues bien, desde nuestra asociacion, al igual que otras muchas en la ciudad, siempre
hemos apostado por el tranvia como un medio de transporte moderno, sostenible, ecoldgico,
eficaz, mds barato y rdpido de construir que la opcion subterrdnea,.. (Todas estas
explicaciones ya las ddbamos en un manifiesto firmado por todas las asociaciones de vecinos y
entidades del Distrito Actur Rey Fernando en el mes de febrero del afio 2007).

Se quejan de la falta de informacion y participaciéon de la sociedad civil en la
elaboracién del proyecto. Indicarles que desde un principio la informacién ha sido total, como
se pone de manifiesto en el periodo de informacién piblica del "ANTEPROYECTO DE LINEA DE
TRANVIA - METRO LIGERO NORTE - SUR EN ZARAGOZA", al que nuestra asociacion
presento una serie de alegaciones (recogidas en 8 pdginas y algunas de ellas aceptadas) el 7
de febrero de 2007.

Posteriormente estuvo en exposicion pulblica la "MEMORIA TECNICA PARA EL
ESTABLECIMIENTO DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE URBANO DE VIAJEROS
MEDIANTE TRANVIA A TRAVES DE SOCIEDAD CUYO CAPITAL PERTENECE PARCIALMENTE
AL AYUNTAMIENTO DE ZARAGOZA", documento al que volvimos a presentar alegaciones (7
pdginas) ahora ya en el mes de septiembre de 2008

Analizando la presentacién y el manifiesto que nos adjuntan, hemos encontrado una serie
(a nuestro juicio) de incorrecciones que no podemos pasar por alto:
» Dicen que ‘el precio de la obra la tendremos que pagar los zaragozanos, como
contribuyentes o como usuarios”.

Por supuesto, como todas las obras publicas que se realizan. ¢Se acuerdan del precio

de la remodelacion del Paseo de la Independencia y los maceteros, del campo de futbol

y hasta de la Expo?



Hacen una comparacion del precio del tranvia con el de los autobuses que se podrian
comprar con ese dinero y tienen razén, salvo que una propuesta y otra no son
incompatibles. Se instalara el tranvia y se tendrd que comprar autobuses.

Dicen que “e/ tranvia beneficia la movilidad de algunos: de los que estdn cerca de
la parada y de los que hacen justo el recorrido del tranvia”

Ldgico, como todo medio de transporte publico, lo utiliza el que le viene bien, por
proximidad, por rapidez, por economia, por accesibilidad, por su recorrido,.. y en todo
caso para eso existen los trasbordos (como en el tren, metro o autobuses) siendo la
implantacion del billete-hora otra de las batallas en las que se involucré la asociacidn.
Se les olvida decir que la distancia entre paradas serd similar a la de los autobuses
actuales, quizds un poco mds larga, pero la mitad de la que seria necesario en caso de
decantarse por el metro.

Ademds el tranvia es mucho mds accesible para personas mayores, discapacitados y
usuarios en general, sin necesidad de tener que utilizar escaleras o ascensores (con la
correspondiente pérdida de tiempo).

Dicen que “se eliminan carriles y lineas de autobuses”.

Ldgicamente, por donde discurra el trazado del tranvia se deberia de suprimir las
lineas de autobuses que realicen el mismo trayecto, sustituyéndolas por una red
mayada que enlace tranvia con autobuses, cercanias y cualquier otro medio de
transporte colectivo que en su dia se implantase, con un dmbito de servicio que
cubriese no solo la ciudad, sino toda su drea de influencia.

Pero eso es algo que corresponderia realizar segln se valla implantando el tranvia, y en
ello pondremos el mdximo interés a la hora de reivindicarlo.

Sobre la eliminacion de carriles, no creemos que llegue a ser muy traumdtico, teniendo
en cuenta que uno de los objetivos de la instalacién del tranvia es reducir el trafico de
vehiculos particulares, sobre todo por las calles del centro.

Ldgicamente, un sistema de transporte como el tranvia, para que sea efectivo, tiene
que tener preferencia semafédrica en la mayoria, ¢o en todos?, de los cruces de su
recorrido, pero para eso estdn los semdforos y los avanzados sistemas computarizados
que los regulan,.... como hasta ahora.

Sobre que ‘perjudica la movilidad de la mayoria”.

Suponemos que entienden que todo el mundo se desplaza en el eje este-oeste y que el
eje norte-sur, el del tranvia, es un eje inexpugnable.

Analizando su diapositiva (la 10) parece que la linea del tranvia es el muro de Berlin,
que no se puede pasar de una parte de la ciudad a otra, cuando en realidad la
circulacién seguird siendo tan permeable como en la actualidad (salvo en las zonas que
se peatonalicen) con una regulacion semaférica que puede, o no, cambiar la frecuencia
actual y con los posibles y previsibles cambios de sentido de circulacion de algunas
calles, pero no por ello podemos presuponer que se van a formar mds atascos que los
normales en una ciudad con la envergadura de Zaragoza,... en todo caso si eso se
produjera, seriamos los primeros en demandar soluciones.



"€l impacto de las obras”.

Sin duda uno de los peores “capitulos” de este proyecto, pero aunque se prolongue mds
en el tiempo, sus afecciones son las lgicas en cualquier obra, piblica o privada, que se
realice en el interior de la ciudad consolidada.

Hay que buscar y proponer soluciones, y en ello suponemos que estdn los responsables
politicos y técnicos. Las entidades ciudadanas y demds tejido social estamos para
advertir a los que gobiernan por si no lo ven, ademds de reivindicar y trabajar para las
citadas soluciones

Quizds al inicio de la obra se han producido, y se siguen produciendo, algunos
despropdsitos y en su resolucién estdn implicados mucha gente. Pero la solucion no
pasa, ho en estos momentos, por volverlo todo para atrds, deshacer todo lo hecho y
empezar de nuevo.

Esa etapa ya pasé, ahora hay que buscar soluciones para minimizar al mdximo las
afecciones con lo que se estd haciendo y con lo que queda por hacer.

‘Las prisas injustificadas”.

Coincidimos en que posiblemente se ha fallado a la hora de realizar, o no hacerlo, el
estudio de reorganizacion del transporte publico y el del privado, de dar informacidn
sobre el impacto de las obras y de dar una sensacién de improvisacién al comenzarlas.
Pero nadie puede aducir lo de las prisas injustificadas, los plazos estaban marcados,
publicados y debatidos en medios de comunicacidn, charlas y tertulias.

La necesidad de empezar las obras estaban mds que justificadas por la necesidad, una
vez cumplidos todos los plazos legales, de acabarlas cuanto antes y poder dar el
servicio que se demanda por una gran cantidad de vecinos de Zaragoza.

"Las alternativas”,

Por supuestos que hay otras alternativas, podemos coincidir con algunas de las que se
presentan en la diapositiva 18, pero es que el proyecto de la linea de tranvia norte-sur
no es excluyente de ofras propuestas, de hecho en las pasadas elecciones municipales
se presentaros muchas y algunas no se han descartado.

Con lo que coincidimos es con la valoracion que hacen en la comparativa (que no indican
en que se basan).

Estd claro que algunas de las propuestas que se manejan (soterramiento) encarecen
mucho el coste de cualquier proyecto, ademds de prolongarlo mucho en el tiempo y eso
sin entrar en tecnicismo de las caracteristicas del terreno, de la ciudad y las posibles
prolongaciones, de los posibles descubrimientos arqueoldgicos que paralizarian,
retrasarian o anularian el proyecto (¢nos acordamos del aparcamiento del Paseo
Independencia?).

Con la disminucién de paradas, por lo tanto el aumento de distancia entre ellas, el
inconveniente de las escaleras (en Zaragoza seria necesaria mucha profundidad) o la
necesaria instalacion de ascensores en todas las paradas, para favorecer la
accesibilidad y en todo caso con muchos inconvenientes para sillas de ruedas, carritos
de nifios, movilidad reducida, acceso con bicicletas,. creemos que son mds
inconvenientes que ventajas.



Posiblemente otras alternativas sean mds econdmicas, pero es el momento del tranvia,
basta con viajar por otras ciudades de Espafia y de Europa, algunas de ellas con una
infraestructura muy antigua, que no tiene nada que ver con lo proyectado en nuestra
ciudad.

En Espafia ciudades como Sevilla lo han implantado recientemente y personalmente
hemos comprobado su integracién en el entorno ciudadano (es curioso estar haciendo
una foto y sacar en el encuadre un tranvia de dltima generacion, silencioso, que circula
por el lateral de la propia catedral) y la aceptabilidad de los sevillanos.

» 'gue habria que hacer”.
Por supuesto, no paralizar ni dar marcha atrds a las obras, a las que presuponen
estamos en contra la mayoria.
Solicitan un “"debate social abierto y serio con los ciudadanos y los representantes de
la sociedad civil (colegios profesionales, asociaciones,...)". Pues bien ese debate ya se
hizo hace afios y ya presentamos nuestras alegaciones (sistema establecido para que
cada ciudadano aporta sus ideas, propuestas y opiniones sobre las obras publicas)
asistimos a charlas, debates, expusimos nuestras opiniones y muchas de ellas han sido
aceptadas y, con ello, creemos que mejorado el proyecto inicial.
El "modelo de movilidad global de conceso y el referéndum" ya se hizo en las dltimas
elecciones municipales y precisamente la mayoria de los ciudadanos votaron a los
partidos que llevaban en su programa el proyecto del tranvia como sistema sostenible
de movilidad para la ciudad de Zaragoza y el consenso posterior hizo que otros
partidos que no lo proponian lo aceptaran como decisién mayoritaria.

Independientemente de todo lo expuesto anteriormente, estamos abiertos,
totalmente, a debatir sobre este tema o cualquier otro que sea de interés para los vecinos de
nuestra ciudad y en especial de nuestro barrio, invitdndoles a visitarnos en nuestra sede
cuando lo crean conveniente.

Saludos

José Emilio Rodriguez

Vocal Urbanismo y Medio Ambiente



